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Manbelrohr an der Lenksaule von Kraf t f ahrzeuqen 

PatentansprUche 

1. Mantelrohr an der Lenksaule von Kraf tfahrzeugen durch 
dessen Innenraum die Lenkspindel ragt und um dessen 
lenkradseitiges Ende ein ein integriertes Lenkschlofl 
beinhaltender Lenkstockschalter oder Schaltertrager mit 
5 einem an demselben angelangten Lagerhillse greift und 

befestigbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
dan das lenkradsei tige Ende (2) des Mantelrohr es (1) 
einen in sich geschlossenen Hiilsenabschni tt (3) bildet, 
in dem ein Lenkspindellager (6) herkommli cher Art aufge- 

lo nommen wird, das sich auf der dem Lenkrad abgekehrten 

Seite auf mindestens drei um jeweils 12o° gegeneinander 
versetzten, in einer Ebene. liegenden, in den Mantel- 
rohr-Innenraum (9) ragenden, durch Freischneiden und Ab- 
winkeln erzeugten Konsolen (5) abstutzt und auf der dem 

15 Lenkrad zugekehrten Seite durch Umlegen (7) der Mantel- 
j rohrkante nach innen an mindestens zwei gegenuber- 
liegenden Stellen gehalten wird und dafi ein Steg (lo) 
in der Breite des Sperrbolzens (12) oder seines Fiihrungs- 
flansches des in den Lenkstockschalter (13) integrierten 

2o Lenkschlosses (17) in den Innenraum (9) des Mantel- 

rohres (1) vorsteht, der an der dem Lenkrad abgewandten 
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Seite in ein Fenster (11) auslauft. 

2. Mantelrohr nach Anspruch 1, dadurch geken'nzeichnet , 
dan in den dem Lenkrad zugekehrten HUlsenabschni tt (3), 
der das Lenkspindellager (6) aufnimmt, mindestens drei. 
urn jeweils 12o° versetzte, in den Innenraum (9) des 
Mantelrohres (1) vorstehende, Warzen Oder Stege (8) 
angeordnet sind . 



O30033/0A04 



BNSDOCID: <DE 29051 30A1 J ^ 



lo 



15 



V 



LUdenscheld, den S.Februar 1979 



P 538 

Anmelderin: Firma 

Leopold Kostal 
WiesenstraBe 47 
588o Ludenscheid 



2o 



Mantelrohr an de r Lenksaule von Kraf tf ahrzeug en 



Beschreibunq 

Die Erfindung betrifft ein Mantelrohr an der Lenksaule 
von Kraftfahrzeugen durch dessen Innenraum die Lenk- 
spindel ragt und um dessen lenkradsei tiges Ende ein ein 
integriertes LenkschloB beinhaltender Lenkstockschalter 
Oder SchaltertrMger mit einem an demselben angelangten 
Lagerhulse greift und befestigbar ist. 

Bekannte Mantelrohre auf die Lenkstockschalter aufge- 
steckt werden, in die ein LenkschloB integriert ist und 
die einen hiilsenformigen Ansatz aufweiscn, mit dem sie das 
Mantelrohr umgreifen, sind an der dem Lenkrad zugekehrten 
Seite mit einer Aussparung versehen. Diese dient dazu, 
den Schalter lagevorbestimmt aufstecken und den Sperr- 
bolzen selbst Oder dessen Fuhrungsf lansch aufnehmen zu 
konnen und damit den Schalter gegen Verdrehen zu 
. arretieren. Zusatzlich ist am AuBenumfang des Mantelrohres 
in axialer Richtung ein Steg angeschweiflt, zu dessen 
beiden Seitenf lachen bei aufgesetztem Schalter Flansche 
einer sich am Schaltergehause befindlichen Befestigungs- 
schelle stehen. Mittels einer durch entsprechende Locher 
der Schellenflansche ragenden Schraubverbindung wird der 
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Schalter am Mantelrohr f estgezogen . Der ringformig das 
Mantelrohr umgreifende Schalter nimmt an seiner dem . 
Lenkrad zugekehrten Seite ein Lenkspindellager her- 
kommlicher Art auf , das mit seinem Innenumfang die Lenk- 



5 spindel umschlieBt. Bei abgezogenem Zundschlussel und 

entsprechender Lenkradstellung steht der Sperrbolzen des 
Lenkschlosses zwischen zwei an der Lenkspiridel befestigten 
Sperrbacken, womit eine Lenkraddrehung unterbunden ist« 

Aus Grunden der Diebstahlsicherung erlassene Vorschriften 
lo fordern, daft bei ausgefahrenem Sperrbolzen die Kraft zur 
Aufhebung der Sicherung mindestens 3oo N m betragen muH. 
Diese hohe Kraft bedingt bei der bekannten Mantelrohr- 
ausfuhrung einen erheblichen Aufwand zur Erreichung einer 
genugenden Schalterstabilitat . Deshalb werden die Schalter- 
15 gehause aus Stahl- oder ZinkdruckguB gefertigt. -i 

'A 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit moglichst ? 
einfachen Mitteln zu erreichen, daB die Schalter leichter 
- nicht zuletzt auch zur von der Automobilindustrie ge- £ 
forderten Gewich tseinsparung - und damit kostenmaBig 
2o gunstiger aus Kunststoff erstellt werden konnen. 

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht, daB das 
lenkradseitige Ende des Mantelrohres einen in sich ge- 
schlossenen Hulsenabschnitt bildet, in dem ein Lager her- 
kommlicher Art aufgenommen wird, das sich auf der dem 

25 Lenkrad abgekehrten Seite auf mindestens drei urn jeweils 
12o° gegeneinander versetzten, in einer Ebene liegenden, 
in den Mantelrohr-Innenraum ragenden, durch Frei- 
schneiden und Abwinkeln erzeugten Konsolen abstiitzt und 
J .auf der dem Lenkrad zugekehrten Seite durch Umlegen der 

3o Mantelrohrkante nach innen an mindestens zwei gegentiber- 
liegenden Stellen gehalten wird und daB ein Steg in der 
Breite des Sperrbolzens oder seines Fuhrungsf lansches 
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des in den Lenkstockschalter integrierten Lenk- 
schlosses in den Innenraum des Mantelrohres vorsteht, 
der an der dem Lenkrad abgewandten Seite in ein 
Fenster auslauft. 

5 Der in sich geschlossene ringformige Hiilsenabschnitt des 
Mantelrohres an seiner dem Lenkrad zugekehrten Seite 
nimmt alle bei nusjef ahrenem Sperrbolzen aus den Dreh- 
momenten resul tierenden Krafte auf und kann daboi nicht, 
wie im Falle der Anbringung eines Schlitzes, sich auf- 

lo weiten oder durch Kerbwirkung an den Schlitzecken auf- 
reiflen. Diese Tatsache in Verbindung mit der Unter- 
bringung des Lenkspindellagers im Mantelrohr bringt eine 
Entlastung des Schalters mit sich, so daft dieser aus 
Kunststoff gefertigt werden kann. In axialer Richtung 

15 ist das Lager durch eine Dreipunktauf lage auf Konsolen 
und durch teilweises Umlegen oder ganzliches Einrollen 
der Mantelrohrkante lagegesichert . 

Durch den in den Mantelrohr-Innenraum vor springenden 
Steg ist die Lage des Schalters beim Einbau vorbestimmt 
2o und durch das anschlieflende Fenster, in das der Sperr- 
bolzen selbst oder dessen Fuhrungsf lansch eingreift, 
lagegesichert. 

Eine radiale Fixierung des Lenkspindellagers wird nach* 
Anspruch 2 durch mindestens drei urn jeweils 12o° gegen- 
25 einander versetzte in den Innenraum des Mantelrohres 
vorstehende Warzen oder Stege erreicht. Dabei ist es 
zweckmafUg, den Durchmesser zwischen diesen gegenuber 
dem Auflendurchmesser des Lagers geringfugig kleiner zu 
J halten. 

3o Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist anhand der 
Zeichnung naher erlautert. Es zeigt: 
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^g. 1 den Teilschnitt eines Mantelrohres nach der 
Erfindung, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Mantelrohr, 
Fig. 3 einen Teilschnitt des Mantelrohres mit 
5 aufgeschobenem Lenkstockschal ter . 

Das Mantelrohr 1 weist an seine™ dem nicht dargestel 1 ten 
Lenkrad zugekehrten Ende 2 einen in sich geschlossenen 
Hulsenabschnitt 3 auf. Anschlieflend an diesen Abschnitt 
sind drei urn jeweils 12o° gegeneinander versetzte kleine 
lo Fenster 4 im Rohrmantel vorhanden, die durch Frei- 

schneiden der auf einer Ebene liegenden Konsolen 5 ent- . 
stehen. Auf diesen sitzt das Lenkspindellager 6, das auf 
der Gegenseite durch Umlegen 7 der Mantelrohrkante an 
mindestens zwei Stellen gehalten wird. Die radiale 
15 Fixierung des Lenkspindellagers 6 erfolgt durch mindestens 
drei Warzen c der Stege 8, die jeweils um l 2o ° gegenein- 
ander versetzt sind. Bin In den Mantelrohr-Innenraum 9 
vorsprlngender Steg lo iMuft an eine, Ende in ein groBes 
Fenster 11 aus, in dem der Sperrbolzen 12 selbst oder mit 
2o seine™ FUhrungsf lansch beiderseits anliegt, wahrend er 
bexm Aufstecken des Lenkstockschal ters 13 durch die Steg- 
flanken 14,14' gefUhrt wird und damit dor Schalter 13 
lagebestimmt ilber das Mantelrohr 1 aufgeschoben werden 
kann. 

25 Einen auf das Mantelrohr 1 auf geschobenen Lenkstock- 
schalter 13 zeigt Fig. 3 . Darin ist auch die durch das 
Mantelrohr ragende Lenkspindel 15 mit Lenkspindellager 6 
; und dessen Sitz auf den Konsolen 5 und die Umlegung 7 der 
•Mantelrohrkante zu erkennen. An der Lenkspindel 15 ist 

3o eine der beiden Sperrbacken 16 erkennbar, zwischen denen 
der Sperrbolzen 12 des in den Lenkstockschal ter 13 inte- 
grierten Lenkschlosses 17 in ausgef ahrenem Zustand, d.h. 
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bei aus dem Lenkschlofl abgezogenem Schlussel, liegt. 
Zu sehen sind auch die beiden Flansche 18,18» der am 
Lenkstockschalter 13 angel a n g ten Be-festigungsschelle 19 
durch deren Locher 2o mittels einer nicht dargestellten 
Schraubverbindung der Schalter 13 am Mantelrohr 1 fest- 
gezogen wird. 
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